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Art des Luftfahrzeugs
Flugzeug
Hubschrauber

Luftfahrzeug

Baumuster

Hersteller und Werk-Nr.
Baujahr

Fahrwerk

Rader
Schwimmer
Ski

Gewicht und Abmessungen
Hochstgewicht
Spannweite (Breite)
Linge

Hohe (Ruhelage)

Motore

Anzahl und Baumuster |
Nennleistung je

Propeller (Rotore;

Anzahl und Baumuster
" Anzahl Blatter je
Durchmesser
Steigung
fest
verstellbar

Rechnungswerte

Flachenbelastang
Leistungsbelastung

Genre d'aéronef

Avion
Hélicoptere

Aéronef

Type
Constructeur ct no. de fabr.
Année de construction

Train d'atterrissage
Roues

Flotteurs

Ski

Poids et dimensions

Poids maximum

Envergure (Largeus)
Longueur

Hauteur (position de repos)

Moteurs 4

Nombre et type
Puissance nominale, chacun

Hélices (Rotors)

Nombre et type
Nombre de pales, chacun
Diametre
Pas
fixe
réglable

Valeurs de calculation

Charge alaire
Poids au cheval

Genere d'aeromobile

Acroplano
Elicottero

Acromobile

Tipo
Costruttore ¢ n© di fabbr.
Anno di costruzione |

Carrello

Ruote
Galleggianti
Sci

Peso e dimensioni

Peso massimo

Apertura (Larghezza)
Lunghezza

Altezza (stato di quiete)

Motore

Numero e tipo
Potenza nominale, singola

Eliche (Rotori

Numero e tipo
Numero di pale, singola
Diametro
Passo

fisso

regolabile

Valori di calcolazione

Carico alare
Peso per CV

Type of aircraft

Airplane
Helicopter

Adrcraft

Type
Manufacturer and serial-no.
Year of construction

Landing gear
Wheels
Floats

Skis

Welght and dimensions
Maximum weight

Span (Width)

Length

Height (state of rest)

Engines

Number and type
Normal rated power, edch

Propellers (Rotors)
Number and type
Number of blades, each
Diameter
Pitch

locked

variable

Design values

Wing loading
Power loading

Piper J3
s. Luftttichtigkeitsauswels - v. Certificat de Navigabilité - v. Certificato di Navigabilitd - s, Certificate of Afrworthiness

x% 580

kg
10,75 m
6,80 m
2,05 m

2

1 Contiriental RS C-90

sexex 90 PS-CV-CV-HP

oder gleichwertig
ol €quivalent
o equivalenti
or equivalent

1 (Sensenich, Infanger oder Beech)
o

S5 gom
e

= 35  kyme

=3 6, 8 kg/PS-CV-CV-HP

Anmerkung - Remarques - Osservazioni - Remarks: zutreffend -oul -si - yes
nichtzutreffend - non - no - no

Photo siche Ruckseite - Photo voir verso - Foto vedi a tergo - Photo see overleafl

LA-50.12 V-X.50



Offair Form. No. FM-B2.1.1

ZULASSIGE VERWENDUNG
UND

GRENZEN

EXPLOITATION AUTORISEE

€T
LIMITES

USO AUTORIZZATO

L3
LIMITE

AUTHORIZED USE

AND
LIMITS

It Piper
HB = OKN

Dieses Luftfahrzeug darf unter Beachmng der
erforderlichen Mindestausrustung (siche Zif-
fer 8) fur folgende Arten von Fligen verwen-
det werden:

- fur Sichtfluge
- bei Tag
- Schleppflige
- Arbeitsflige
- Fallschirmabspriinge

- bei Nacht
- in Platznihe
- Ueberlandfluge

fur Inswumentenfluge
- bei Tag
- bei Nacht

- unter leichten Verelsungsbedingungen

- unter mintelschweren Vereisungsbedin-
gungen

Bei der vorgenannten Verwendung sind nach-
stehende Grenzen zu beachten:

1. Mindestbesatzung:
1 Pilot (sofern zugelassen, fur gewerbliche

Personenbeforderung nach Instru-
mentenflugregeln und ohne Steuer-
automat verwendet, hierflr 2 Pilo-
ten exforderlich)

a) Anmerkung: Begriffsbestimmungen siche
Ziffer 9

Fortsetzung siehe Rickseite

Pour autant que les conditions minima d'équi-
pement solent remplies, cet aéronef peut Ctre
“utlisé pour les vols suivants:

- pour vols 2 vue
- de jour
- vols de remorquage
- vols utlitaires

- sauts de parachutistes
- de nuit

- dans le voisinage de 1'aérodrome

- vols hors du voisinage immédiat de
1'aérodrome .

- pour vols aux inswuments
- de jour
- de nuit

- dans des conditions de léger givrage
- dans des conditions moyennes de givrage

Si I'aéronef est utllisé comme indiqué ci-dessus,
les limites suivantes doivent erre respectées:

1. Equipage minimum:
1 pilote (avec autorisation, pour vols com~
merciaux de passagers IFR et sans
pilote automatique: 2 pilotes)

2) Observation: Définitions voir chiffre 9

Suite voir au verso

In quanto le condizioni minime d'cquipaggia-
mento sono adempite, il presente aeromobile
puo essere usato per i voll seguend:

- per voli con visibilita
- diurni
= voli di rimorchio
- voli utilitari

- lancio di paracadutisti

- notturni
- nelle vicinanze dell*aerodromo

- voll al di fuori delle zone d'immediata
vicinanza dell'aerodromo

- per voli strumentali
- diurni
- norturni

- in condizioni di leggera formazione di
ghiacclo

- in condizioni medie di formazione di
ahiaccio 8

Se I'acromobile ¢ usato come anzidetto devono
essere osservati § limit seguenti:

1. Equipaggio minimo:
1 pilota (con autorizzazione, per voli com-

merciali IFR di passeggeri e senza
pilota automatico: 2 piloti)

Note: Definizioni vedi cifra 9

Continuazione vedi a tergo

* This aircraft may be used for the following

flights when the minimum equipment required
(see fig. 8) is available:

- for visual flights
- by day
- towing
- udlity flights
- parachute jumps
- by night
- in the neighbourhood of the airfield

- cross-country flights

- for instrument flights
- by day.
- by night
- in minor icing conditions

- in moderate icing conditions

1f used as mentoned before, the following 1i-
mitations must be observed:

1. Minimum crew:

1 pilot (if authorized, for commercial trans-
port of persons when operating in
accordance with instrument flight
rules and used without automatic
pilot, 2 pilots are required)

a) Remark: Definitions see fig. 9

’
To be continued overleal

Lufttdchdgkeitskategorie
Catégorie de navigabilité 2)
Categoria di navigabilitd
Alrworthiness category

Normal Kunstflug
Normal Acrobatie
Normale Acrobatico
Normal Acrobatic
privat  |gewerblich | beschrankt | voll
privé [commercial | restraint illimité
privato lim{tato illimitato
private 1 | limited unlimited
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2. Hochstanzahl-Insassen (inkl Besatzung)
mit folgenden Ausnahmen:

- schleppfluge siehe besondere
- Arbeltsflige AR
auf separaten
- gewerbliche Seiten
Inswumentenfluge

52

Hochstgewichte

mit den gleichen Ausnahmen wie die voran-
gehende Ziffer 2, sofern durch Flugleistun-
gen und Flugplatzausmasse nicht einschrin-
kender begrenzt (siehe Abschnitt B4) :

&

Lastvielfache: positiv:

negatv:

(e

Schwerpunktsbereich:
(siche unter Abschaitt BS: Beladung)

 Geschwindigkeiten:
- Hochstzulissige Geschwindigkeit (roter Strich)

2

- Vorsichisbereich (gelber Bogen)

- Normalbereich (grilner Bogen)

- Landeklappenbereich (weisscr Bogen)
bis . ... ° Landeklappenstellung
bis ... ° Landeklappenstellung

- Sichere Mindestgeschwindigkeit (roter Strich)

- Hochstzulssige Geschwindigkeit mit ausge-
fahrenem Fahrwerk

7. Triebwerkanlage
(Muster siehe unter Abschnirt B1)

- Kraftstoffanlage (siehe unter Abschnirt B1)

- Kraftstoff: Flugbenzin mit einer Oktanzahl
von mindestens:

= Kraftstoffvorratmesser (s. unter Abschn. B1)
- Schmierstoff: Flugmotorenoel:
Drehzahlmesser:

- Hochstzulissige Drehzahl (roter Strich):
- Vorsichtsbereich (gelber Bogen):

- Normalbereich (griner Bogen):

Fortsetzung siehe nichstes Blatt

2. Nombre max. de passagers (€quipage compris)
excepté:

- vols de remorquage voir autorisa-
- vols utilitaires CHpEEnE
sur pages
- vols commerciaux séparées
IFR
3. Poids max.

avec les memes exceptions que sous chiffre 2
pour autant que les performances et les dimen-
sions de 1 n'imposent des

(voir chapitre B4):

4. Facteurs de charge:  posidf:
négatif:

5. Domaine de cenmrage:
(voir chapitre B5: charge)

6. Vitesses:
- Vitesse max. autorisée (ligne radiale rouge)

- Domaine on 1a prudence est de rigueur
(arc de cercle jaune)

- Udlisation normale (arc de cercle vert)

- Volets sortis (arc de cercle blanc)
jusqu'a ... © de braquage
Jusqu'a ... ° de braquage

- Vitesse min. de sécurité (ligne radiale rouge)

- Vitesse max. autarisée avec train d'atterris-
sage sarti

7. Groupe motopropulseur
(type voir chapitre B1)

- Systeme de carburant (voir chapiue Bl)

- Carburant: benzine d'aviation d'indice
d'octane min. :

- Jaugeur de carburant (voir chapitre B1)
- Lubrifiant: huile pour moteurs d'aviation:
- Tachymetre:

- Régime max, autorisé (ligne rad. rouge):

- Domaine ou la prudence est de rigueur
(arc de cercle jaune)

- Udlisation normale (arc de cercle vert):

Suite voir feuille suivante

2. Numero mass. di passeggeri (equipaggio compreso)

con le eccezioni seguentiz

- voli di rimorchio
e voliaurittrarl ni speciali sulle

pagine separate
- voli commerciali

IFR

8. Peso massimo
con le stesse eccezioni come alla cifra 2 in
quanto il rendimento ¢ le dimensioni dell'aero-
dromo non impongano restrizioni (vedi
capitolo B4):

4. Famore di carfco:  positivo:

negativo:

5. Limirazioni di baricentro:
(vedi capitolo B5: carico)

6. Velocita:
- Velocita massima ammessa (linea rossa)

- Dominio in cui 1a prudenza ¢ di rigore
(arco giallo)

- Uso normale (arco verde)

- Flab abbassate (arco bianco)
Flab abbassate finoa....°
Flab abbassate fino a ..

- Velocita min, di sicurezza (linea rossa)

- Velocita massima ammessa con carrello
d'atterramento abbassato

7. Gruppo motopropulsore
(dpo vedi capitolo BI)

- Impianto del carburante (vedi capitolo B1)

- Carburante: benzina d'aviazione con numero
d'ortano minimo di:

Lubrificante: olio per motori d'aviazione:
- Tachimerwo:
- Regime massimo ammesso (linea rossa):

- Dominio in cui 1a prudenza ¢ di rigore
(arco giallo)

- Uso normale (arco verde):

Condnuazione vedi foglio prossimo

LA-50.20 R XIIL 60

vedi autorizzazio-

Indicatore del livello del carburante (v.cap. B1)

2. Max. number of occupants (incl. crew)
with the following exceptions:

- towing b see special au-

thorizations on

- udlity flights
separate pages

- commercial in-
strument flights

3. Max. weights
with the same exceptions as in paragrap 2, if
not more limited by flight performances and
aerodrome dimensions (sec section B4):

positive:

negatve:

S. Limits of center of graviry:
(sce section BS: Loading)

6. Speeds:
- Max, allowable speed (red line)

- Cautlon range (yellow arc)

- Normal range (green arc)

- Flap operating range (white arc)
upm.”.ZmAp position
upto.... flap posidon

- Safe min. speed (red line)

- Max, allowable speed with landing gear
extended

7. Power plant
(type see section Bl)

- Fuel system (see section Bl)

- Fuel: aviation fuel with minimum octane
number of:

- Fuel gauge (see section Bl)

- Lubricant: aero engine oil:

i
AT

- Tachometer: 0—90

- Max. allowable rpm (red line):

- Caution range (yellow arc):

Cc-90

- Normal range (green arc):

limitato | {llimitat
limited unlimite

©

550 kg - -

4,1 - -

-1,5 = =

196

78-105 144-19¢

46- 18 85-14

~80/8T

2625
2475-2625 e o
-2475

t/min (cp

Condnuaton see following sheet

1800==350
i




Offair Form. No.
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- Ladedruck-Anzeiger:
- Hochstzultssiger Druck (roter Strich)
- Vorsichtsbereich (gelber Bogen)

- Normalbereich (griner Bogen

Schmierstoff-Thermometer
- Hochsizulissige Temperatur (roter Strich)
- Mindesttemperatur (roter Srich)
- Narmalbereich (griner Bogen zwischen roten
Strichen)

- f-Th

(soweit
- Hochstzuldssige Temperatur (roter Stich)
- Mindesttemperatur (roter Strich)
- Normalbereich (grilner Bogen zwischen roten
Strichen) y
- Schmierstoff-Manometer
- Hochstzulitssiger Druck (roter Strich)
- Mindestdruck (roter Strich)
- Normalbereich (grliner Bogen zwischen roten
Strichen)
- Kraftstoff-Manometer (soweit erforderlich)
- Hochstzulissiger Druck (roter Strich)
- Mindestdruck (roter Strich)

- Normalbereich (griner Bogen zwischen roten
Strichen)

Erforderliche Mindest-Ausriistung,
deren Betriebsbereitschaft zu Beginn des Fluges vor-
liegen muss filr:

8.1 sichefluge bei Tag:

1 Sitz mit Anschnallgurten pro Insasse
1 Fahrumesser

1 Abkippwarngerit

1 Hohenmesser

1 Mags mit d
wabelle

1 Kraftstoffmengenanzeiger fir jeden Behitlter

1 Drehzahlanzeiger pro Motor
1 Ladedruckanzeiger pro Motor

1 schmierstoffdruckanzeiger pro Motor

1 Schmierstoffremperaturanzeiger pro Motor
1 Zylinderkopftemperaturanzeiger pro Motor
1 Kraftstoffdruckanzeiger

1 Fahrwerkstellungsanzeiger

1 Landeklappenstellungsanzeiger

Fortsetzung siehe Rilckseite

8,

(! g - Suite - C

Indicateur de pression d*admission:
- Pression max. autorisée (ligne radiale rouge)

- Domaine ou la prudence est de rigueur
(arc de cercle jaune)

- Utilisadon normale (arc de cercle vert)

- Thermomeue d'huile
- Temp. max. autarisée (ligne radiale rouge)
- Température min. (Ligne radiale rouge)
- Udlisadon normale (arc de cercle vert limité
par les 2 lignes radiales rouges)
- Thermomewe de tete de cylindre (si nécessaire)
- Temp. max. autorisé (Ligne radiale rouge)
- Température min. (ligne radiale rouge)
- Udlisation normale (arc de cercle vert limité
par les 2 lignes radiales rouges)
- Manom2ue d'huile
- Pression max. autorisée (ligne radiale rouge)
- Pression min. (ligne radiale rouge)

- Udlisation normale (arc de cercle vert limité
par les 2 lignes radiales rouges)

L de (si

- Pression max. autorisée (ligne radiale rouge)
- Pression min. (ligne radiale rouge)

- Udlisation nomale (arc de cercle vert Imiwé
par les 2 lignes radiales rouges)

. Equipement minimum obligatoire

devant ewe pret A fonctionner avant le vol:

8.1 Vols 2 vue de jour:

1 sidge avec sangles d'attache par personne

1 indicateur de vitesse

1 indicateur de décrochage

1 alumeme

1 compas magnétique avec tabelle de dévia-
tlon correspondante

1 jaugeur de carburant par réservoir

1 tachymeze par moteur

1 indicateur de pression d'admission par mo -
teur

1 manometze d'huile par moteur

1 thermomatre d*huile par moteur

1 thermomatre de tete de cylindre par moteur

1 manometre de carburant

1 indicateur de position du train d'atterrissage

1 indicateur de position des volets d'atterri.
sage
Suite voir au verso

- Indicatore della pressione d'ammissione:
- Reglme massimo ammeso (linea rossa)

- Dominio in cui la prudenza ¢ di rigore
(arco wgiallo)

- Uso normale (arco verde)

- Termometro dell'olio
- Temperamra mass, ammessa (linea rossa)
- Temperatura min. (linea rossa)

- Uso normale (arco verde tra due linee rosse)

- Termometro di testa di cilindro (se neccessario)
- Temperamra mass, ammessd (linea rossa)
- Temperatura min. (linea rossa)

- Uso normale (arco verde tra due linee rosse)

- Manometro dell‘olio
- Pressione mass, consentita (linea rossa)
- Pressione min. (linea rossa)

- Uso normale (arco verde tra due linee rosse)

= del (se
- Pressione mass. consentita (linea rossa)
- Pressione min. (linea rossa)

- Uso normale (arco verde tra due linee rosse)

Equi] ento minimo obbligatorio
pronto al funzionamento avanti il volo:

8.1 Voli diurni con visibilitd:

1 seggio con cinghie di sicurezza per persona

1 indicatore di velocitd

1 segnalatore di stallo

1 altimetro

1 bussola magnetica con rispettva tavola di
deviazione

1 indicatore del livello di carburante per ser-
batolo

1 rachimetro per motare

1 di pressione d per
motore y

1 manometro d'olio per motore

1 termometro d'olio per motore

1 termometro di testa di cilindro per motore

1 manometro di carburante

1 indicatore della posizione del carello
d'anterramento B

1 indicatorerdella posizione dei flab d'atter-
ramento

Contnuazione vedi a tergo

8.

- Manifold pressure indicator:
- Max. allowable pressure (red line)

- Cautlon range (yellow arc)

- Normal range (green arc)

- Lubricant thermometer
- Max. allowable temperature (red line)
- Minimum temperature (red line)
- Normal range (green arc between red lines)

- Cylinder head temperature (as far as required)
- Max. allowable temperature (red line)
- Minimum temperature (red line)
- Normal range (green arc between red lines)

- Oil pressure indicator
- Max. allowable pressure (red line)
- Minimum pressure (red line)

- Normal range (green arc between red lines)

- Fuel pressure indicator (as far as required)
- Max. allowable pressure (red lne)
- Minimum pressure (red line)

- Normal range (green arc between red lines)

. Reguired minimum equipment
ready for use at the beginning of the flight:

8.1 Visual flights by day:
1 seat with safery belts per occupant
1 atrspeed indicator
1 stall warning indicater
1 altimeter
1 magnetic compass with pertinent deviation
uable
1 fuel gauge per tank

1 tachometer for each engine
1 manifold pressure indicator per engine

1 oll pressure indicator per cngine

1 oil thermometer per engine

1 cylinder head thermometer per engine
1 fuel pressure indicator

1 landing gear position indicator

1 flaps position indicator

To be continued overleaf
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1 Klnken-RUckmeldegerdt 3
1 Zylinderkopftemperaturanzeiger pro Motor

8.1.2 sStaffelflige und Flige mit Fallschirmabspringern
zusdtzlich zu 8.1

1 Fallschirm pro Insasse

8.1.3 Kunstfluge, zusitzlich zu 8.1
(sofern hiefilr zugelassen)

1 Fallschirm pro Insasse (Anmerkung: Sitzan-
schnallgurten 4-teilig)
1 Beschleunigungsmesser

8.1.4 Fluge innerhalb von Kontrollzonen der Schweiz
Funkgerit erforderlich, soweit im AIP festge legt

8.1.5 Internationale gewerbliche Fliige
zusdtzlich zu 8,1 (sofern hiefir zugelassen)

1 VHF-Com. 1

8.1.6 Tiefflige bel Landwirtschaftshilfe
Zusitzlich zu 8.1 (sofern hieflr zugelassen)

Vierteilige Gurtung pro Insasse

Sichtfluge bei Nacht

8.2.1 in Flugplatznihe, zusitzlich zu 8.1
(sofern hicflr zugelassen)

1 satz Positionslichter
1 Innenbeleuchtung
1 Handlampe

8.2.2 Ueberland, zusitzlich zu 8.2.1

(sofern hiefir zugelassen)

1 Landescheinwerfer

Insoumentenflige bei Tag, zusitzlich zu8.1
% (sofern hiefir zugelassen)
2 Feinhdhenmesser, sofern es sich unter 8.1 um
ecinen Grobhdhenmesser handelt
1 Variometer
1 Wendezeiger mit Scheinlot
1 kinstl. Horizont
1 Kurskreisel (oder gleichwertig)
1 zur Funkti,
mente
1 Aussenluftthermometer
1 Uhr mit Sckundenzeiger
1 Autopilot fir den gewerblichen Personentransport,
sofern nicht 2-Piloten-Besatzung

le der Ki

Fortsetzung siche nichstes Blatt

» SEGLSVE PV
1 thermom@tre de tete de cylindre par moteur

lAUNIVE U ARsgesd”

8.1.2 Vols en formations et vols avec parachutistes
supplément au chiffre 8,1

1 parachute par personne
8.1.3 Vols d'acrobatie, supplément au chiffre 8,1
(si autorfsés)
1 parachute par personne (remarque: sangles
dartache cn 4 partics)
1 accélérometre
8.1.4 Vols 1 1'intéricur des zones de contrdle suisses
Radio obligatoire, si prescrit 2 I'AIP

8.1.5 Vols commerciaux internationaux
supplément au chiffre 8,1 (si autorisés)

1 VHF-Com.
8,1.6 Vols rasants pour I'agriculture
supplément au chiffre 8,1 (sl autorisés)

Sangles d'artache en 4 parties par petsonne

8.2 Vols A vue de nuit

8.2.1 Dans le voisinage immédiat des aérodromes,
supplément au chiffre 8,1 (sl autorisés)

Feux de position
Eclairage intérieur
1 lampe de poche

8.2.2 Hors du voisinage immédiat des aérodromes
supplément au chiffre 8.2.1 (si autorisés)

1 phare d'atterrissage

8.3 Vols aux instruments de jour, supplément au chiff. 8,1

(sl autorisés)

2 aldmawes sensibles, s'il s'agit sous chiffre 8.1 d'un
altimatre normal

1 variometre

1 indicateur de virage avec bille

1 horizon artificiel

1 compas gyroscopique

1 instrument pour contrdle de fonctionnement des
instruments gyroscopiques

1 Sre pour é

"1 chronomgue avec trotteuse

1 autopilote pour vols commerciaux avec passagers

pour autant qu'il n'y ait 2 pilotes 2 bord

Suite voir feuille suivante

15}
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1 termometro di testa di dilindro per motore
8.1.2 Voli in formazione e con paracadutisti
complemento alla cifra 8.1
1 paracadute per persona
8.1.8 Voli acrobatici, complemento alla cifra 8,1
(se autorizzati)

1 paracadute per persona (nota: cinghie di
sicurezza in quarttro parti)
1 accelerometro

8.1.4 Voli all'interno delle zone svizzere di controllo

Radio obbligatoria, se prescritto nell'AIP

8.1.5 Voli commerciali internazionali

complemento alla cifra 8.1 (se autorizzat)

1 VHF-Com. 1

8.1.6 Voli radent per il wattamento dell'agricoltura
complemento alla cifra 8,1 (se autorizzatl)

Cinghie di sicurezza in 4 parti per persona

Voli notturni con visibilitd

8.2.1 Nelle immediate vicinanze degli aerodromi,
complemento alla cifra 8.1 (se autorizzatl),
Luet di posizione
Illuminazione interna
1 lampadina tascabile

8.2.2 Al di fuori delle zone d'immediata vicinanza
degli aerodromi, compl. alla cif, 8.2, 1 (sc aut.)

1 faro d'atterramento

Voli strumentali diurni, complemento alla cifra 8.1

(se autorizzat)

2 altimerri di precisione, se alla cifra 8.1 si matta
di un altimetro normale

1 variometio

1 indicatore di virata con biglia

1 orizzonte artificiale

1 bussola giroscopica

1 szumento per i1 controllo del funzionamoento degli
strumenti giroscopicl

1 termometro per la temperatura esterna

1 cronometro con lancetta per i secondi

1 autopilota per voli commerciali con passeggeri in
quanto non ci sia un equipaggio di 2 piloti a bordo

Continuazione vedi foglio prossimo

by Q"
1 cylinder head thermometer per engine
8.1.2 Squadron flights and flights with parachutists
in addition t0 8.1
1 parachute-per occupant
8.1.3 Acrobatic flights, in addition to 8.1
(if authorized)

1 parachute per occupant (note: seat safety
belts consisting of 4 parts)
1 accelerometer

8.1.4 Flights within control zones of Switzerland
Radio necessary, if prescribed in the AIP

8.1.5 International commercial flights
in addition to 8.1 (if authorized)
1 VHF-Com. I
8.1.6 Low-level flights for agriculture
in addition to 8.1 (if authorized)
Safety belts consisting of 4 parts per occupan

8.2 View flights by night

8.2.1 In the neighbourhood of airfields,
in addition to 8.1 (if authorized)

Navigation lights
Interior lights
1 torch

8.2.2 Cross-country (lights, in addition to 8.2.1
(if authorized)

1 landing light

8.3 Instrument flights by day, in addition to 8,1
(if authorized)

2 sensitive altmeters, if in 8.1 a non-sensitive
altimeter is contained

1 variometer

1 turn and bank indicator with log

1 artificial horizon

1 directional gyro

1 instrument for functioning check of gyroscopic
device

1 outside air thermometer

1 clock with second-hand

1 auto pilot for commercial transport of persons,
if the crew does not consist of 2 pilots

Continuation see following sheet

LA-50.21
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Offalr Form. No. FM-B2.1.3 J

1 VHF-Com. I

1 VHF-Com. II

2 bezw. 1
1 Marker-Empfinger

und 1 VHF -Nav.

( g - Suite - C
1 VHF-Com. I
1 VHF-Com. II
2 radi pas resp. 1 radi pas et 1 VHF -Nav.

1 récepteur de radio-balises

1 VHF-Com. I

1 VHF-Com. IT

2 radio-bussole risp, 1 radio-bussola e 1 VHF-Nav.
1 ricevitore per radiofuochi (marker)

1 VHF-Com. I

1 VHF-Com. I

2 radio compass resp. 1 radio compass and 1 VHF -Na
1 marker-receiver

Instrument flights by night, in addition to 8.3

8.4 Instrumentenflige bei Nacht, zusitzlich zu 8.3 8.4 Vols aux instruments de nuit, supplément au chiffre 8.3 8.4 Voli strumentali notturni, complemento alla cifra 8.3 8.4
(sofern hieflr zugelassen) (s autorisés) (s autorizzat) (if authorized)
die A fr C dflige mit Sicht Equipement spécial pour vols 2 vue de nuit hors du voi- Equipaggiamento speciale per voli a vista notturni al the special equipment for cross-country flights with
bei Nacht (siehe Ziffer 8.2) sinage immédiat des aérodromes (voir chiffre 8.2) di fuori delle zone d'immediata vicinanza degli aero- visibility by night (see fig. 8.2]
dromi (vedi cifra 8.2)
8.5 Instrumentenflige unter Vereisungsbedingungen 8.5 Vols IFR par conditions de givrage 8.5 Voli smumentali in condizioni di formazione di ghiaccio 8.5 Instrument flights in icing conditions
zustzlich zu 8,3 bezw. 8.4 (sofern hiefilr zugelassen) supplément au chiffre 8.3 resp. 8,4 (si autorisés) complemento alla cifra 8.3 risp. 8.4 (se autorizzati) in addition to 8.3 resp. 8.4 (if authorized)
1 komplette Enteisungsanlage gegen leichte bezw. 1 installadon complete de dégivrage conte léger et 1 impianto p g] per cong 1 complete de-icing system for light resp. moderate
mittelschwere Vereisung moyen givrage leggerl ¢ medi icing
8.6 Lingere Flige iber Wasser 8.6 Vols d'une certaine durée au-dessus de 1'eau 8.6 Voli al di sopra dell'acqua di una certa durata 8.6 Long flights above water
p der Flugart €quipement suppl. cn fonction du genre de vol: cquipaggiamento suppl. in funzione del genere di volo: according to kind of flight, in addition:
hwi s d Vestes de sauvetage, canot pneumatique, émetteur Veste di sa canotti Life vests, life boat, emergency radio
de secours di soccorso
8.7 Fliige Uber unerschlossenen Gebicten 8.7 Vols au-dessus de territoires non civilisés 8.7 Voli al di sopra di territori selvaggi 8.7 Flights above undeveloped territories
eine den Verhiltnissen angepasste zusitzliche Aus- un équipement adéquat en fonction du genre de vol Equipaggiamento adequato in funzione del genere di additional equipment appropriate to the circum-
riistung volo stances
8.8 Hohenfliige 8.8 Vols d'altitude 8.8 Voli d'aldtudine 8.7 Altitude flights
der Flugart Equipement supplémentaire en fonction du genre de equipaggiamento supplementare in funzione del genere according to kind of flight, in addition:
vol: di volo: '
3 g mit P Vorrat 1 inhalateur d*oxygene avec réserve d'oxygéne mé- 1 inalatore d'ossigeno con riserva d'ossigeno medici- 1 oxygen apparatus with appropriate supply of me-
an Medizinalsauerstoff dicinal nale dicinal oxygen
TA-50.22 Vv XIL 60 ~




1. Ladeplan

Rustgewicht (gemass A 8

in den techn. Akten)
Zusdtzliche Bewriebsausristung
Schmier-Oel
Enteiser-Flussigkeit
Pilot und Passagiere in erster Sitzreihe

Passagiere in zweiter Sitzreihe

1.Plan de charge

Poids a vide (selon liste d'équipement
. dans le dossier technique)

Equipement additionnel

Huile

Liquide dégivreur

Pilote et passagers sur sieges avant

Passagers sur sieges arriere

1. Piano di carico

Peso a vuoto (secondo lista d'equipaggia-
mento nel dossier tecnico)

Equipaggiamento addizionale

Olio

Liquido antighiaccio

Pilota e passeggeri sui seggi anteriori

Passeggeri sui seggi posteriori

1. Loading chart

Empty weight (according to equipmen)
List in the

N
Additional equipment &P‘R.
oil i

De-icing fluid
Pilot and front seat passenger

Rear seat passengers

Peso x Braccio | Verbale di pesatura
Weight x Arm_| Balance record

%84 3048t

6.1 TG
Bf.;ﬂ\— l

/Zfﬁ— & Han91

G = 80 kg: M = +18,4 mk

G =80 kg: M = +72,8 mk
. -,

Vouw ,3(9

Wettere Lasten

Gepack

Total, ohne verwendbaren Kraftstoff

Autres charges

Bagages

Total, moins carburant udlisable

(Alri carichi

Bagagio

Totale, senza carburante udlizzabile

Further loading

Baggage

Total, without usable fuel

['tu

77 -el. 2o,

<

Rumpftaphk -0,46 G =32 kg: M = -14,7 mk,
Kraftstoff, soweit verwendbar Carburant, pour autant qu'il Carburante, per quanto ud- Fuel, as far as usable Flugeltfk a +0,50
soft utilisable lizzabile Flugela|k ¢ +0,65
Total bei Start Total au décollage Totale al decollo Total at take-off /- | i N
Gewlcht > L4 L1 [
2. Zulassiger Schwerpunktsbe - 2. Domaine sutorisé de centrage 2. Limitazioni di baricentro am- 2. Allowable range of center of g ::1’:" = =
reich messe gravity weight /"1 Sy 1 1A
550} B = T 1A [
1 halb des be- A l'intéricur de 1a zone hachurée le All'intorno della zona waneggiata il bari- Any point falling within the shaded sur- I 4 T ¥ 1A
findet sich der Schwerpunkt innerhalb centre de gravité se wouve dans le do- centro si trova nei limid d'escursione con- face meens all balance = = = A
der zuldssigen Grenzen. maine autorisé de centrage. sentid. =
L1 1 +~1 LA
T A 1 14 A T T4
- LA -1 1 01 T3 A
P EE R 7
K’ L1 A /
== =g 1/
A g i 1 -1 A 1A A
nmerkungen: Ol H R 2 -
bservationss: Note: emar| B L 4 i 11 14
- Bezugsebene fir den Arm: . ...... - Plan de référence pour bras de levier - Plano di riferimento per {1 braccio - Datum for the arm ............. » 1 =P
Flugelvorderkante Bord dlauaque.daile Bordo d'attaceo dell'ala Wing leadiig edge = =P ¥
= Mt effektivem Insassen-Gewicht, - Calculer avec le poids effectif des - Calcolare col peso effettivo del - Calculate with effectdve weight of L1 1 1 LA
bezw. mit Durchschnitt von 80 kg passagers, resp. avec 80 kg par per- passeggerd, risp, con 80 kg per occupanus, resp, with average of N 1 T mkgl
pro erwachsene Person rechnen sonne adulte persona adulta 80 kg for cach adult person 150 200 250 Gewlcht x Atm
- Fallschirm 10 kg - Parachute 10 kg - Paracadute 10 kg - Parachute 10 kg :m x;n‘
30 x Bracclo

\ Weight x Arm )

LA -50. 54 vV XL. 60
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w Bundesamt fur Zivilluf - Wagungsbericht , Blatt1von2

Office fédéral de I'aviatiun civile Rapport de pesée Feuille 1 de 2
Muster Ort und Datum
HB- O/ Type Pigec 3 Liew ot date Bex, b 06 227
Bezugsebene gemass Gerate-Kennblatt , v ~f '
Plan de référence sefon la fiche de navigabilité )3691' (,‘3 é) ' él»ﬁﬁ()ﬁ t’z\ -P al [ﬂ

Horizontallage gemiss Gerite-Kennblatt i; Y
Référence horizontale selon la fiche de navigabilité '&)i;}é{@n SLe P- %C/)c }1 C
t 7 1Y

Grund der Wigung "
. , < ; - / !
Raison de la pesée }@e ;mp?. ,fao‘ho + Pw(q /}b anpg '
Abmessungen
Dimensions -~
/.
o.2e
Alle Masse sowie Bezugsebene in die Figur eintragen
Reporter le plan de référence et les cotes des points de pesée sur le croquis approprié
Wiagung mit Ausriistung geméss Ausrlistungsliste des Luftfahrzeug-Flughandbuchs (AFM)
Pesée avec F'équipement installé selon la liste du manuel de vol de I'aéronef (AFM)
Venvendete Wagen Herstelfer Werknummer Eichdatum
Balances utillsées Constructeur No. de série Date de calibr.
Links / A gauche Elesgreen 4254 OF. 22)
Rechts / A droite Eortigrec 4455 OF . 20¢)
Vorne/Hinten / En avanvEn arriére | £j., 5} e %c’:fé Y L8 peq
Wigepunkt Masse brutto Tara Masse natto
Point de pesée Masse brutie Tare Masse net
Wi . ;
Peséono. Links / A gauche A
1 Rechts / A droite A4
Vorne/Hinten / En avant/En arriére 27,
Total '5??
Wi Nr.
pe‘i‘éz%.' Links / A gauche ‘ AL
2 Rechts / A droite )
Vorne/Hinten / En avant/En arrigre 77
Total %?‘F
Hinweis / Note
Ist die Abweichung in den Ergebnissen 1 und 2 grésser als 1%, ist eine 3. Wigung durchzufihren.
Au cas ou la différence entre les résultats 1 et 2 est supérieure & 1%, effectuer une 3&me pesée.
Wigung Nr. -
Pesée no. Links / A gauche . .
3 Rechts / A droite
Vorne/Hinten / En avant/En arrigre
Total
Schwerpunktbestimmung
Détermination du centrage
Durchschnittswerte aus den Wagungen / Valeurs moyennes des pesées Masse Arm/Bras Moment
Wagepunkt links / Point de pesée gauche A o722 27,47
Wégepunkt rechts / Point de pesée droit 479 O.722 7., &
Wagepunkt vorn/hinten / Point de pesée AV/AR _ 22 §.492 | _j1g 22
Fiir die Auswertung massgebend / Valeurs & utiliser pour le dépouillernent 27E 8.4/ H5F 55
Ubertragen auf Blatt 2
A raporter sur (2 feuille 2




Y

Bundesamt fiir Zivilluft’ -t

Wagungsbericht

He-__ " KA/

r am ] Blatt 2.von 2
Office fédéral de |'aviati.... civile Rapport de pesée Feuille 2 de 2
Auswertung der Wagung (Motorflugzeuge und Helikopter)
Dépouillement de la pesée (Avions a moteur et hélicoptéres)
Tabellel  Gewogene, aber nicht zur Leermasse gehdrende Teile
Equipements pesés, mals ne faisant pas partie de la masse a vide
Bezeichnung / Désignation Masse Arm/Bras | Moment

/

/

Total Abzlige / Total a retrancher

-

Tabelle 1l

Nicht gewogene, aber zur Leermasse gehdrende Teile

Equipements non pesés, mais faisant partie de la masse a vide

00

Bezeichnung /7 Désignation Masse Arm/Bras Moment ‘
Total Zuschlédge / Total a ajouter W

Leermasse (Gemadss Definition des Luftfahrzeug-Flughandbuchs)

Masse a vide (Selon définition du Manuel! de Vol de I'aéronef) Masse Arm/Bras Moment

Ubertrag Blatt 1 Report feuille 1: 3}} O, 4 F}* /iS? . S%

o1 Huile SG:

Nicht verwendbarer Treibstoff Essence non-consommable SG:

Nicht verwendbarer Treibstoff Essence non-consommabie SG:

Abziige geméss Tabelle |

A retrancher selon tabelle !

Zuschlage gemass Tabelle |

A ajouter selon tabelle Il

Leermasse

L N N o U N B

Masse a vide

52

Resuitat zu Obertragen in AFM Deckblatt B
Résultat & reporter a la page de garde B AFM

11 df 8,96 2000 3491172

Schwerpunktlage leer / Centrage & vide (falis vorgeschrieben / si prescrit)

Leermasse-Schwerpunktbereich geméss Gerétekennblatt bei von ~ bis _
kg/ibs m/in m/in

Domaine de centrage & vide selon fiche de navigabilité a de

Anmerkung:  Der Schwerpunktbereich leer muss eingehalten werden, andernfalls ist das Luftfahrzeug durch Zugabe oder Entfernen von Baliast auszutrimmen.

Note: Le domaine de centrage & vide doit étre respecté, sinon I'aéronef doit étre équilibré en ajoutant ou retranchant du lest.

ol
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CEBFENCIK IS T

L

1. Kontrolle vor dem Anlassen

[\4 g ) - kontrolliert
Flugbereitschafts-Meldung - konmolliert
Benzin- und Oclmenge (Deckel) - kontrolliert
Aeussere Kontrolle - durchgefilhrt
Ausriistung (Vollstiindigkeit) - kontrolliert
Beladung (und deren Befestigung) - konwrolliert
Steuer frei - kontrolliert
Bordnetz (wenn vorhanden) - ein
Benzinstandsanzelge =~ kontrolliert
Benzinhahn - auf
Vergaserheizung - kalt
Gashebel 1 bis 2 cm nach vorn - gestellt
Gemischhebel (soweit vorhanden) - reich
Propeller (wenn verstellbar) - kleine Steigung
Benzin einspritzen (nach Bedarf), Pumpe - gesichert

2. Anlassen
Zindung - ausgeschaltet
Motor - durchgedreht
Zindung % - ein, Motor.an
Gemischhebel (soweit vorhanden) = nach Bedarf
Oeldruck - kontrolliert
3. Kontrolle vor dem Start
Funktionskontrolle:
Generator (wenn vorhanden) - kontrolliert
g (wenn -
Zundung (Abfall 50 t/min) ~ kontrolliert
Vergaserheizung (Drehzahlabfall) - kontrolliert
Leerlauf (richtige Einstellung) = konwmolliert
Funk und dbrige elekuische Anlage
(soweit vorhanden und notig) - kontrolliert
Vorbereitung:
Tilre - geschlossen
Benzinstandanzeige - konwolliert
Benzintank flr Start - gewdhlt
Gemischhebel (soweit vorhanden) - reich (Bedarf)
Vergaserheizung - kalt
Trimmung - ca. Mitte
ser und Ubrige - eingestellt, kont|
Propeller (wenn verstellbar) - kleine Steigung
4. Steigflug-Kontrolle
Steigleistung - eingestellt
Instrumente - kontrolliert
5. Reiseflug-Kontrolle
Reiseleistung - cingestellt
Vergaservorwirmung - nach Bedarf
Gemischhebel (soweit vorhanden) - nach Bedarf
6. Sinkflug-Kontrolle
Sinkflugleistung - eingestellt
Vergaservorwlirmung = warm
Gemischhebel (soweit verhanden) - nach Bedarf
7. Kontrolle vor dem Anflug
Benzinstandsanzeige = kontrolliert
Tank (soweit baulich vorgesehen) - gewlhlt

Fortsetzung siehe Rilckseite

1. Controles avant 1a mise en marche
Paplers de bord (présence, validit€)
Déclaration d*apttude au vol
Pleins d'essence et d*huile (bouchons)
Controle extérieur
Equipement (complet)

Chargement (et sa fixation)

Commandes libres

Réseau €lectrique de bord (s'il existe)

Jauge d'essence

Robinet d'essence

Réchauffage du carburateur

Manette des gaz (112 cm)

Mélange (s'il existe)

Hélice (si X pas variable)
dressence (si

pompe

)

- Mise en marche
Allumage
Moteur
Allumage
Mélange (s'il existe)
Pression d'huile

»

Conrurfles avant le décollage
Controles de fonctionnéient:
Génératrice (st clle bxiste)
Reglage du pas de 1'hélice (si variable)
Magnétos (chute de 50 t/min)
Réchauffage carburateur (dim. t/min)
Ralenti (réglage)
Radio et autres installations €lectriques
(< elles existent et si nécessaire)

Dernidres vérifications:
Portidres
Jauge d'essence
Réservoir d'essence pour le décollage
Mélange (s existe)
Réchauffage du carburateur
Stabilo
Aldmerre et autres instruments
Hélice (sd 2 pas variable)

'S

Montée (Contrdles)
Puissance de montée
Instruments

o

. Crofsidre (Controles)
Puissance de crofsi®re
Réchauffage du carburateur
Mélange (s'i1 existe)

G

Descente (Controles)
Puissance de descente
Réchauffage du carburateur
Mélange (si] existe)

G

Conurdles avant approche
Jauge d'essence
Réservoir

Suite voir au verso

- controlé

- controlé

- contrdlé
- effectué

- controlé

- controlé

- controlé

- enclenché
- conuodlé

- ouvert

- froid

- poussée

- riche

- plus petit pas
- assurée

- coupé

- tourné 1 vide
- enclenché, dém|
- si nécessaire
- conudlé

- contrdlé
- conudlé
- conurdlé
- conwdlé
- condlé

- conu0lé

- fermées
- conurdlé

1. Controlli prima della messa in marcia del motore

1. Check before starting engine
Board documents (completeness, validity)
release

Documenti di bordo (presenza, validitd) - controllato
Dichiarazione d'attitudine al volo &

Pieno di benzina e d*olio (tappo serbatof) - controllato
Controllo esterno - fatto
Equipaggiamento (completo) - controllato
Carico (e sua fissazione) - controllato
Timoni liberi (rispondenza) - controllati
Impianto elettr. di bordo (s esistente) - inserito
Indicatore di livello benzina - controllato
Robinetto benzina - controllato
Carburatore - freddo

Manetta gas (1 a 2 cm)

Miscela (se esistente) - ricca
Elica (se a passo variabile) - passo minimo
Iniezioni di benzina (se necessario), pompa - assicurata

2. Messa in marcia
Accensione - disinserita.
Motore - messo in compr.|
Accensione - inserita, avviam.
Miscela (se esistente) - se necessario
Pressione olio - controllato

2

Conwolli prima del decollo
Controlli di funzionamentoz
Generatore (se esistente) -

- spinta in avanti

Fuel and ofl quantity (covers)
Turn-around check
Equipment (completeness)
Loading (and its fastening)
Controls

Master switch (if installed)
Fuel quantity indicators
Fuel valve
Carburetor-heat

Throttle 1 - 2 cm

Mixutre (if installed)
Propeller (if variable pitch)
Primer (as required)

2. Starting engine
Ignition
Engine
Ignition
Mixture (if installed)
01l pressure

&

Check before take-off
Function check:

Regolaz. passo dell'elica (passo variabile) - controllato
Magneti (diminuzione 50 t/min) - controllato
Riscaldamento carburatore (dim. t/min.) - controllato
Marcia a rilento (reg &

Radio e altri impiand elettrici

- riche (besoin)
- frold

- neutre

- adaptés, contr.
- plus petlt pas

- adaptée

- conurdlés

- adaptée
- si nécessaire
- si nécessaire

- adaptée
= chaud
~ si nécessaire

- conu0lé
- sélectionné

(se esistente ¢ necessario) - controllato
Uldmi controlliz
Porte - chiuse
Indicatore di livello benzina -~ controllato
batoio benzina per il decollo - stabilito

Miscela (se esistente) - ricca (bisogno)
Carburatore - freddo
Stabilizzatore - pos.neutra

Aldmetro ed altri {strumend

- regolat, contr.

(i1 installed)

Propeller pitch control (if variable pitch)
Magnetos (max. 50 RPM dim.)
Carburetor-heat (RPM dim.)

Idling speed ?

Radio and other electr. equipment

(4f installed and necessary)

Just before take-off:
Door
Fuel quantity indicator(s)
Fuel valve (T. O. position)
Mixtuze (if installed)
Carburetor-heat
Stabilizer
Aldmeter and other insguments

Elica (s a passo variabilc) - passo minimo Propeller (if varable pitch)
4. Salita (Controlli) 4. Climb check
Potenza di salita - regolata Climb power
_Istumend - controllati Instruments
5. Croclera (Controlli) 5. Cruise check
Potenza di crociera - regolata Cruise power
Riscaldamento carburatore -se (ot ~heat

Mixture (if installed)

G

Descent check
Descent power
(o ~heat

Miscela (se esistente) - se necessario
6. Discesa (Controllf)

Potenza di discesa - regolata

Carburatore 5

Miscela (se esistente) - se necessario
7. Controlli prima del volo d'avvicinamento

Indicatore di livello benzina - controllato

Serbatoio - stabilito

Continuazione ved a tergo

Mixture (if {nstalled)

5

Check for approach
Fuel quantity indicators

Fuel tank

To be continued overleaf

- checked

- completed
- checked

- completed
- checked

- checked

- free

-on

- checked

- on

- cold

- open

- rich

- high RPM
- and locked

- off

- turned  rows
- both, start

- set suitably
- checked

- checked
- checked
- checked
- checked
- checked

- checked

- closed

- checked

- checked

= full rich (re
- cold

- middle-pos
- set, checke
- high RPM

- set
- checked

- set
- set sultably
- set suitably

- set
- hot
- set suitably

- checked
- selected
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Weitere Voraussetzungen

Vollgas

Propeller : Muster
fest
verstellbar

konstante Drehzahl
mittlere Drehzahl

Relative Feuchtigkeit
Startgewicht
Abhebegeschwindigkeit
Geschwindigkeit diber Hindernis

in % der
bis 15 m Héhe, ca.

Aenderung der Startstrecken (Richtwerte)
Mit Verstellpropeller

Bei Hartbelag

Bei Landeklappenstellung
Bei langem Gras

Bei weichem Boden

Bei Schnee = Rider
- Ski
Mit Schwimmern - ruhiges Wasser
- Wellengang

Mit.90. PS-Motor

Bei Gegenwind dber 8 Kn, pro Kn
in % der Startstrecke bei 8 Kn

Bei Pistenneigung,

pro 100 m horizontaler Startstrecke

Erlauterungen
Ermittlung der Standardhoh
hy gabe (Oruhshe, genfall
serablesung bei Einstellung 1013,2 mb oder 29,92
ZollHg) entsprechend Aussenlufttemperatur korri-
gleren (siche Tabclle, resp. ca.

Autres conditions préalables
Plein gaz
Hélice : Type

2 pas fixe

A pas variable
Régime constant
Régime moyen

Humidité relative

Poids au décollage

Vitesse de décollage

Vitesse au-dessus de 1'obstacle

Distance de roulage en % de 1a longueur de décol.

jusqu'a une hauteur de 15 m, env.

Variation des longueurs de décollage (Val. de réf.)
Avec hélice a pas-variable

Sur piste betonnée
Avec volets d'atterrissage braqués 4
Avec herbe haute

Sur piste gazonnée

Sur neige - roues
= skis

Avec flotteurs - eau calme
- vagues

Avec moteur de 90 CV

Par vent debout de plus de 8 nocuds, par noeud
en % de la dist. de décollage, pour & nocuds

Sur piste inclinée,

par 100 m de longueur de décollage horiz.

Explications
Détermination de 1'altitude standard:
Corriger 1'altitude réelle (g€ographique, ou, 2
défaut, lue sur I'alimewe c2l€ 1 1013,2 mb ou
29,92 poucesHg) en fonction de la température
b (voir tabelle, 2 défaut ajouter ca.

+331/3 m pro °C uber Sundaxdmmpcralur, d.h.
+500 m bei Sommer- und - 500 m bei Winter-
temperatur).

Erminlung von Erginzungswerten:
Zwisch: durch

ung g Tabellenwert
durch Flug)

ermitteln.

Schleppstarts:
Zusdrzlich entsprechende Tabellen beachten,

Pistenneigungskorrektur:
Pistenneigungskorrektur immer zuletzt anbringen.

+33Y/3 m par °C au-dessus de la température
standard, c.2 d. ajouter environ + 500 m en €€,
retrancher environ 500 m en hiver).

Détermination de valeurs complémentaires:
Calculer les valeurs intermédiaires en interpo-

lant, a défaut admertre les valeurs les plus défa-
vorables de la table; dans les cas critiques les
déterminer lors de prudents essais en vol.

Décollages en remorquage:

*  Consulter les tables ad hoc.

Correction pour piste inclin€e:
Doit toujours la derni2re

(Ruckseite - Verso - Tergo - Overleaf)
Alure condizioni preliminari
Pieno gas
Elica : Tipo

a passo fisso

a passo variabile
Regime costante
Regime medio

Umidi relativa

Peso di decollo

Velocita di decollo

Velocitd al disopra dell'ostacolo

Distanza di rullaggio in % della lunghezza di decol.

fino all'altezza di 15 m, ca.

Variazione delle distanze di decollo (Val.di rif.)
Con clica a passo variable
Con pista artificiale
Con flaps nella posizione
Con erba alta
Con pista molle

Con neve - ruote
= sl

Con galleggianti - acqua calma
- acqua mossa
Con motore di 90 CV

Con vento di prua oltre 8 nodi, per nodo
in % della dist. di decollo, con 8 nodi

Con pista inclinata,

per lunghezza di 100 m di decollo orizzontale

Spiegazioni
Determinazione dell'altitudine standard:
Regolare 1'altitudine effettiva (geografica o leta

sull'altimetro ridotto a 1013,2 mb o 29,92 pollici

Hg) secondo la temperatura estema (vr.dl tavola

oppure aggiungere circa*33 Y3 m per C al di sopra

della temperatura standard, v.a d. agglungere
500 m in estate e togliere 500 m in inverno).

Determinazione dei valori complementari :
Calcolare i valori int la-

Other preliminary conditions
Full throttle
Propeller : Type

fixed pitch
variable pitch
Constant r, p. m.
Average r. p.m.

Relatve humidity
Take-off weight
Take-off speed
Speed over obstacle

Ground run in % of the take-off distance
for 15 m height, approx.

Variadon of take-off distances (Reference data)

With variable pitch propeller

From hard runway

With flaps position g B

From high grass

From soft runway

From snow - .wheels
- skis
With floats - calm water
waves

With .90 HP Engine

With headwind of more than 8 Kn, for each knot
in % of the take-off distance for 8 knots

From sloped runway,

for each 100 m horizontal take-off distance

Determination of the standard altitude:

Correct alttude value (geographical elevaton, or

if necessary, read altimeter set at 1013,2 mb or

29,92 inchHg) according to actual outside air tem~

perature (see table or add : approx.+33 /3 m per
OC above standard temperature, i.e. +500 m at
summer or - 500 m at winter temperature).

Determination of additional values:
values shall be calculated propor-

zione oppure adottare i valori pid sfavorevoli

tionally or the most defavourable value shall be
in critical cases they should be de-

della tavola; nei casi critici i valori
in volo prudentemente.

Involi col rimorchio:
Consultare le tavole ad hoc.

Correzione ista inclinata:
0 sempre da farsi per ultimo.

termined by careful testflights.

Towing starts:
Observe the applicable tables.

Correction for sloped runway:

Always last operation to be performed.

D= 1,83m
Sensenich (H = 1.0Tm
2150 t/min
70 %
450 475 500 550 kg
36 38 39 42 Kn (C.
40 42 43 46 Kn (C.
51 %
(Anmerkung _ Observation
Note Remark '

+: Verlingerung-Allongemen
Prolongamento-Lengthenir
: Verkirzung-Raccourcisser
Raccorciamento-Shortenin

%
%P
%o
+6 %P
420 % und mehr _ et plus
s edipii and more
=%
SR )
=ik
-16 4
-2,5 %o
aufwirts _ montée abwirts _ descente
salita uphill discesa ~ downhill
+3% |+2% [+1% |-1% | -2%]| -3
+12,5%+ 7 %+ 3 % - 2,5%- 4 H-5

A-50,45-1 R~X.59 -1500
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i

STARTSTRECKEN

Mittelwerte bis 15 m Héhe

Landluftfahrzeug
Wasserluftfahrzeug

Alle Motoren in Betricb
Bei Motorausfall

Landeklappen-Stellung

LONGUEURS DE DECOLLAGE

en matres
Valeurs moyennes jusqu'd une hauteur de 15 m

in Meter

Aéronef terrestre
Hydravion

Tous les moteurs en foncton
Panne d'un moteur

Braquage des volets d'atterrissage

DISTANZE DI DECOLLO

in metri
Valori medi fino all’altezza di 15 m

Acromobile tetrestre
Idro-acromobile

Tutti { motori in azione
Panna di un motore

Posizione del deflettori

TAKE-OFF DISTANCES

in Meter
Average values for 15 m height

Land-aircraft
Hydro-aircraft

All engines operating
Engine failure

Flaps position

Neigung harte Rasenpiste - Inclinaison de la piste dure gazonnée - Inclinazione pista dura rivestita d'erba - Slope of hard gras strip

|
8
titude standard Poids au décollage +1% (aufwiirts - montéc - salita - uphill) 0 % (horizontal - le = - 1) - 1% (abwirts - descente - discesa - downhill)
“‘:d‘:c l‘:‘“g“d i daadie Wind - Vent - Vento - Wind Wind - Vent - Vento - Wind Wind - Vent - Vento - Wind
ndard altitude Gross weight Ko Kn Kn
m kg -8 -4 0 + +8 -8 -4 0 + +8 -8 -4 0 +4 +8
550 1400 1125 955 805 690 1060 895 780 680 595 855 150 665 580 525
2500 500 1080 885 750 640 550 860 730 635 555 485 15 625 555 490 435
475 930 760 650 560 480 160 645 560 490 430 645 560 490 435 385
Dl el 450 800 665 565 490 420 670 570 495 435 380 575 500 440 390 350
550 s 956 810 695 590 820 780 880 595 520 760 660 690 - 528 485
2000 500 905 750 635 545 465 145 635 550 480 420 635 555 485 430 385
A 475 795 655 560 475 415 665 565 490 425 375 570 495 435 385 340
9 2°C 450 675 565 480 415 360 580 495 430 375 330 510 440 385 340 305
550 1010 825 710 595 515 815 690 600 525 460 685 585 525 475 415
1500 500 185 650 550 4175 405 660 560 485 425 370 570 490 435 385 340
4175 680 565 480 415 360 580 495 430 375 330 505 440 385 340 305
SNSISC 450 595 490 420 360 315 515 435 380 330 290 455 390 345 310 270
550 870 715 605 525 450 720 610 530 465 405 615 530 470 415 370
1000 500 680 565 485 415 360 580 495 430 375 330 505 440 385 340 305
o 475 595 490 420 360 315 515 435 380 330 290 455 390 345 305 270
) 9°C 450 520 430 365 315 275 455 385 335 290 255 405 350 310 270 240
550 165 630 535 460 400 645 545 4175 415 365 570 480 425 375 335
500 500 595 490 420 360 315 515 435 380 330 290 455 385 345 305 270
o, 475 525 435 375 340 280 460 390 340 295 260 410 355 310 275 240
1< 450 450 3175 320 280 240 400 340 295 260 225 360 310 270 240 210
550 665 555 470 400 350 570 485 420 365 320 500 430 380 335 295
0 500 525 435 375 320 280 460 390 340 295 260 410 355 310 270 240
475 455 390 325 280 245 405 345 300 260 230 365 310 2175 240 215
£).15.%¢ 450 400 335 290 245 215 360 305 265 230 205 325 280 245 215 195
Anmerkunge! Observations: Note: Remarks:
Gegenwind G Vent debout =  + Vento df prua  : + Headwind : 4+
Rilckenwind 2 Ventarridre : - Vento di poppa : - Tailwind  : -
zutreffend 5 oui s st : yes :
nicht zutreffend : non : no : no :

R P e o

"

Standard temperature
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Offair Form. No. FM-B4.2/-/1 J STEIGLEISTUNGEN - PERFORMANCES ASCENSIONNELLES - RENDIMENTI ASCENSIONALI - CLIMB PERFORMANCES
L P g: weitere V B! Braquage des volets d*atterrissage; autres conditions
: 4 dizioni - vions dit d : ; 1y
Standardhohe Fluggewicht ol :d e F::‘” peiitianetescondions A 88! v Fluggewi hwindigkeit g
(Altitude standard  |Poids en_vol e P2 Stelging Geschwindigkeli[Stelggeschw, Stelgung o~ " e Steigung Limite de montée | Conditions Poids en vol | Vitesse Limite d'altitude
[Altitudine standard [Peso di volo ftesse 3 Vm;?e scenss Montée Vitesse Vitesse ascens. Montée Vitesse Vitesse ascens. Montée. Limite di salita Condizioni Peso di volo | Velocitd Alu.ludlnc limite
[Standard altitude  (Gross weight |velocird (CAS) |Velocita ascens.| Salita Velocita (GAS)|Velocita ascens.| Salita Velocitd (CAS) | Velocita ascens,  Salita Climb limit Condidons Gross weight | Speed Altitude limit
Speed Rate of climb Climb Speed Rate of climb Climb Speed Rate of climb Climb (CAS) o
m oce) kg Kn m/s % Kn m/s % Kn m/s % m/s % kg Kn m )
550 0,10 0,30 m % 550 1500 | 45
2 3
4000 -11 500 0':2 i'gs - . . - . it - 4 3a, 4 igg ;‘;gg _;
UE b L% - Steiggeschwindigkeits~ und Steigungswerte mi 4 s e
450 0. 2,2 < yae 2 . =
550 0,25 0,85 1, 85 multiplizieren (Tabelle links 550 000 | 49
: 9 > enzwerte ; iplizieren (T: 00 2000 2
500 0,55 1,90 3 Taw % 5 2 +2
3500,y =16 475 0,75 2,70 Hﬁhengr mit 1,7 multlp = ‘ 2 & el 475 2500 -1
450 0.95 3.40 belle rechts) a0 |L 2800 | -
550 0,45 1,60 550 [ 43-48 2815 -3
500 0,80 2,95 . 500 (50-55 mph) | 3575 -8
U 7 - - 4
000G RS0 475 1,05 3,95 Avec moteur C-90 (32 o 475 (80-88 km/h)| 3890 | -10
450 1,30 4,75 s 72 . 450 4180 | -12
5 L +—= Multiplier les valeurs de la vitesse ascens. et = o
Sl 500 1,05 4,0  de la montée avec 1, 85 (table 2 gauche) B A Mg 500 225 | 2
= 2 475 1,35 5,15 SURAH - < s, s g 475 3025 -5
5 1es o2 = Multiplier les valeurs de 1a limite d'altitude P S| E]
S 0.0 35 avec 1,7 (table 2 droite)
b
500 (50-55 mph) 1,35 5,25
20001 B i2 475 80-88 kmn /M 1,65 6,60
450 ! : g:oo 7: 80 Con motore C-90 o Voraussetzungen Conditions Condizioni Conditions
550 1,00 000 W g A . o 1L eflettori 1]Flaps
500 1,60 s = Moltiplicare i valori della velocit? asc.e della |3 i pors
el 0 L salita per 1,85 (tabella 2 sinistra) [o...0 ooy
0 2, A . 3 A . - K o e ¥ o
550 1,25 55 - Moltiplicare i valari dell'altitudine limite & & i
¢ Train d*atterrissage Garrello di atterr. Landing gear
1000 + 9 ig: é'gg ;'22 con 1! 7 (tabeua A dema) [a]renwe ¢ [a]rienzato [a]up i
450 265 10.85 [b]sorti [b] uscito [b] down
2, . . .
550 145 s.2 With C-90 engine [3]Propeller [E]Hétice [E]Elica Propeller
508 2,10 b1 s : [a] fest [3]2 pas fixe [2]a passo fisso [a] fixed pitch
500 | 412 415 2,55 1,0 - The values of the rate of climb and of the climb vmnw , e a S el
290 2.5 2% __  are to be multiplied with 1, 85 (table onthe left) | [dJipopener  [c1heiiceen [c]1 etica con passo  [€]1 propetter
550 1,60 6,90
d g . . o gesegelt drapeau in bandiera feathered
o (e 500 2,30 990 = The wvalues of the altitude limit are to be mul- e sl o ; i
+ 475 2, 80 12' 20 - - - - Hocl €] slung $sance max. 'otenza massima aximum pow
450 3,20 13,75 tlphed Wlth 1; 7 (table on the rlght) Alle Motoren Tous les moteurs Tutd i motori EAH engines
in Betrieb en fonction in azione operating
Erlauterungen Explications Spiegazioni Explanations 1 ::;;:;:s @P«'l:r: d'un mo- @Pnr:r:;i un Bl gnpi;::!ci -
*) Standardtemperatur der entspr. Hohe *) Temp. standard reladve 2 1'altitude ) Temp. standard dell'altitudine corrisp. ) Standard temp. relative to altitude Hochste Dauer-  [5]Puissance max. [5)Potenza massima Max. continuo
Ermiulung der Standardhohe: Détermination de l'altitude standard: Determinazione dell'altitudine standard: Determination of the standard altitude: lelstung continue COmprens pOwer
Hohenangabe (Hohe tber Meer) entspre- Corriger 1'altitude réelle (altitude au-des-  Regolare 1'altitudine effettiva (altitudine Correct altitude value (altitude above sea EA“‘ Motoren Tous les moteurs ETum 1 motori EAH engines
g P 8 8
chend Aussenlufttemperatur korrigieren sus du niveau de la mer) en fonction de la  sul livello del mare) secondo la temperatu-  level) according to actual outside air tem- in Bewieb en fonction in azione operating
(siche Tabelle, resp. g ca. (voir tabelle, 2 dé-  ra esterna (vedi tavola oppure agglungere perature (see table or add: approx. 33Y/3 [B] 1 Motor aus- Panne d'un mo-  [b]Panna di un 1 engine in
33Y3 m pro °C Uber Standardtemperatur,  faut ajouter ca. 333 m par °C au-dessus circa 33Y3 m per °C al di sopra della tem-  m per °C above standard temperature, i.e. gefallen teur motore operative
d.h. rund + 500 m bei Sommer- und de 1a température standard, c.d.d. ajouter  peratura standard, v.a.d. aggfungere 500 m  + 500 m at summer or - 500 m at winter
- 500 m bei Wintertemperatur). env. 500 m en €€, retrancher env. 500 m  in estate e togliere 500 m in inverno). temperature).
e hiver.
Ermittlung der Hohengrenze: Détermination de la limite d‘altitude: Determinazione dell'altitudine limite: Determination of altitude limit:
Hohengrenzen verringern sich um rund Les limites d'altitude diminuent de 33Y/3 m I limiti d'altitudine diminuiscono di 33Y/3m  Altitude limits decrease approx. 33Y/3 m
33Y/3 m pro °C uber Standardtemperatur.  env. par °C au-dessus de la temp. standard.  per ogni ©C al di sopra della temp. standard.  per OC above standard temperature.

 LA-50.46"1 V -XI1.59-1500




fair Form.No. FM-B4.2/-/1 HB Piper J3C-65

ANGABEN FUER DEN REISEFLUG INDICATIONS POUR LE VOL DE CROISIERE
INDICAZIONI PER IL VOLO DI CROCIERA © CRUISE CONTROL DATA
Geschwindigkeit im Reiseflug Vitesse de croisidre Velocitd di crociera Cruising speed 5 ca. 60-65 Kn C.A.S. (69-75 mph) (111-120 km/h)
brauch bei i Ci de en croisidre Consumo di carburante in volo di crociera Cruising fuel consumption e ca. 15 1/h (4 US.GaL /h)

Schmierstoffverbrauch Consommation de lubrifiant Consumo di lubrificante Lubricant consumption : ca. 0.1‘ 1/h
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LANDESTRECKEN

in Meter
Mittelwerte aus Héhe von 15 m

Landluftfahrzeug
Wasserluftfahrzeug

Landeklappenstellung

LONGUEURS D'ATTERRISSAGE

v

en meuwes
aleurs moyennes depuis hauteur de 15 m

Aéronef terrestre
Hydravion

Braquage des volets d'atterrissage

DISTANZE D'ATTERRAGGIO

in metri
Valori medi dall*altezza di 15 m

LANDING DISTANCES

in meter
Average values from 15 m height

Acromobile terrestre Land-aircraft
Idro-aeromobile Hydro-aircraft
Posizione dei deflettori Flaps position

BF g
raum nach Vorschriften und Empfehlungen beachten,

Rickseite beachten - Verso 2 considérer - Vedi a tergo - Overleaf to be considered

AN X $ Neigung harte Rasenpiste - Inclinaison de la piste dure gazonnée - Inclinazione pista dura rivestita d'erba - Slope of hard gras strip
8
Alttude standard | Poids d'atterrissa; +1% (aufwiirts ~ montée - salita - uphill) 0% (horizontal - horizontale - orizzontale - horizontal) - 1% (abwirts - descente - discesa - downhill)
Aldrudine standard || Peso all'awerragglo Wind - Vent - Vento - Wind Wind - Vent - Vento - Wind Wind - Vent - Vento - Wind
Standard altitude Landing weight Kn Kn Kn
m kg -8 C -4 0 +4 +8 -8 -4 0 +4 +8 -8 -4 0 o +8
550 575 610 455 400 350 855 875 500 440 37 65 6565 560 485 408
2500 500 545 475 420 370 325 610 535 465 405 350 s 610 520 445 380
475 520 460 405 360 315 590 515 450 395 340 685 585 500 435 370
9 °c 450 490 440 390 345 300 560 495 430 380 325 650 565 480 410 355
i 550 550 480 440 385 335 630 550 480 420 365 .13 630 880 485 385
2000 500 520 465 410 360 315 590 520 450 395 340 685 595 505 435 370
4175 490 440 390 345 300 560 495 430 380 325 650 565 480 420 355
) gc 450 475 425 375 335 290 540 475 415 365 315 630 540 465 A 340
550 535 475 420 370 325 610 535 465 405 350 15 610 520 450 380
1500 500 495 445 395 350 305 565 500 435 385 330 655 570 485 425 360
475 475 425 375 335 290 540 475 415 365 315 630 540 465 400 340
S oc 450 460 410 365 320 280 525 460 400 350 305 615 520 445 390 335
550 520 460 400 360 315 590 515 450 395 340 685 585 500 435 370
1000 500 485 & 430 380 340 295 550 485 420 ¢ 370 320 640 555 470 410 350
475 465 415 365 325 285 525 465 405 355 310 605 530 455 390 340
9195 450 440 395 350 310 2175 500 445 385 340 295 580 505 430 375 320
550 500 445 395 345 325 570 500 435 380 355 665 570 485 420 390
500 500 470 415 365 330 290 535 465 405 360 310 620 530 450 400 335
o 475 445 400 355 315 2175 505 450 390 345 295 585 515 435 380 320
912 °C 450 430 385 340 300 265 490 430 375 330 285 570 485 420 365 310
550 485 430 380 340 295 550 480 420 370 320 640 545 470 410 350
0 500 450 400 . 355 310 280 515 450 395 350 300 600 515 445 375 330
475 430 385 345 305 270 495 435 380 335 290 570 495 425 370 315
15 %c 450 420 3175 330 290 260 475 420 365 315 280 550 475 405 345 305
Anmerkungen: Observations: Note: Remarks:
Gegenwind S h L Vent debout :  + Venw di prua  :  + Headwind : +
Ruckenwind g0 Vent arridre : - Vento df poppa : - Tailwind : -
zurmeffend 3 oud : si : yes 3
nicht zuweffend : non : no : no :
*) Standardtemperatur Température standard Temperatura normale *) Standard temperature
per:
Schraffierte Felder: Landung unterlassen, Surfaces al ge, 8! all 5 Hatched fields: Do not land,
Mindestleistung nicht erfullc les conditions minima ne sont pas remplies le condizioni minime non sono adempite necessary performance not provided
nach F: und P les limites d'exp fixées par le manuel de Tener conto dei limitl d'esercizio fissati nel manuale di vo- Observe operating limits according flight manual and
vol et les marges de sécurité prescrites et recommandées. 1o e dei margini di prescritd e d safety margins ding rules and datior

LA-50, 47-1 V-XI.59 -1500




tere Voraussetzungen
andegewicht

>eschwindigkeit Uber Hindemis
Dhne Benlitzung von Radbremsen
dit Benltzung der Radbremsen

\ in % der L
ab 15 m Hohe, ca.

derung der Landestrecken (Richtwerte)

3ei Hartbelag
ei Landeklappenstellung
3ei langem Gras

Jei weichem Boden

3ei Schnee - Ridder
- Ski

Mit Schwimmern - ruhiges Wasser
- Wellengang

el Pistenneigung,

pro 100 m horizontaler Landestrecke

luterungen

Ermittlung der Standardhohe:

: gabe (Ortshohe, 11

serablesung bei Einstellung 1013 2 mb oder 29,92
ZollHg) entsprechend Ausscnlufm:mpcmlux korri~

Autres conditions préalables
Poids d'atterrissage
Vitesse au-dessus de 1'obstacle
Sans freinage
Avec 1€ger freinage

Distance de roulage en % de 1a longueur d'att.
depuis une hauteur de 15 m, env.

Varlation des longueurs d'atterrissage (Val. de réf.)
Sur piste betonnée
Avec volets d'atterrissage traqués 3
Avec herbe haute

Sur plste gazonnée

Sur neige - roues
- skis

Avec flotteurs - eau calme
- vagues

Sur piste inclin€e,

par 100 m de longucur d*atterrissage horiz.

Explications

Détermination de 1'altitude standard:

Corriger 1'altitude réelle (g€ographique, ou, 2
défaut, lue sur 1'alimewe c21€ 2 1013,2 mb ou
29,92 poucesHg) en fonction de la température
(voir tabelle, 2 défaut ajouter ca.

gieren (siche Tabcllc, resp. Hohi ca.
+33)/3 m pro °c: UberStandardtemperatur, d.h.
+ 500 m bei Sommer- und - 500 m bei Winter-
temperatur).

Ermittlung von Erginzungswerten:
Zwisch

. Tabell o

oder
bei Ex-

ermitteln.

+33Y3 m par °C au-dessus de 1a température
standard, c.a.d. ajouter environ 500 m en été
retrancher environ 500 m en hiver).

Détermination de valeurs complémentaires:
Calculer les valeurs intermédiaires en interpo-
lant, 4 défaut admettre les valeurs les plus défa-
vorables de la table; dans les cas critiques les
déterminer lors de prudents essais en vol.

(Rickseite - Verso - Tergo '~ Overleaf)

Alrre condizioni preliminari
Peso all'atterraggio
Velocita aldi sopra d'un ostacolo
Sensa impiego dei freni-
Con impiego dei freni

Distanza di rullaggio in % della lunghezza d'artt.
a partire da 15 m d'altezza, ca.

Variazione delle distanze d'atterraggio (Val. di rif.)

Con pista artificiale

Con flaps nella posizione
Con erba alta

Con pista molle

Con neve = ruote
= sci

Con galleggiand - acqua calma
- acqua mossa

Con pista inclinata,

per lunghezza di 100 m d'atterraggio oriz.

Spiegazioni

Determinazione dellaltitudine standard:

Regolare l'altitudine effettiva (geografica o letta

sull'altimetro ridotto a 1013,2 mb o 29, 92 pollici

Hg) secondo la temperatura esterna (vedi tavola

oppure aggiungere circa + 33 Y3-per °C al di sopra
ppure agglung

della temperatura standard, v.2.d. aggiungere
500 m in estate e togliere 500 m in inverno).

Determinazione dei valori complementari:

Calcolare i valori intermedi mediante interpola-
zione oppure adottare i valori pid sfavorevoli
della tavola; nei casi critici

i valori

Other preliminary conditions

Landing weight :
Speed when over obstacle g
Brakes not applied 5
Brakes applied :

Ground run in % of the landing distance
from 15 m height, approx. B

Variation of landing distances (Reference data)

From hard runway H
With flaps position SO
From high grass 5

From soft runway 3

From snow - wheels :
- skis :
With floats - calm water ]
- waves s

From sloped runway,

for each 100 m horizontal landing distance

Explanations

Determination of the standard altitude:

Correct altitude value (geographical elevation, or
if necessary, read altimeter set at 1013,2 mb or

29,92 inch Hg) according to actual outside air tem-

perature (see table or add: approx. +33Y3 m per
9C above standard temperature, i.e. + 500 m at
summer or - 500 m at winter temperature).

Determination of additional values:

Intermediate values shall be calculated propor=
tionally or the most defavourable value shall be
in critical cases they should be de-

in volo prudentemente.

termined by careful testflights.

450 | 475 | 500 | 550 | kg
38 40 41 44 | Kn (CAS)
70 %
(Anmexkung = Oh:xvldon 2
emark i
Verun :rung -Allongement
ik » Pmlnnggnmcmo-l.engdzcnmg
i % = Verkilrzung-Raccourcissement
Raccorciamento-Shortening )
=15 %
-25 %
e %
= %
E %
= %
aufwirts . montée abwirts _ descente
salita uphill discesa  downhill
+3% | +2% | +1% [-1% | -2% |-
~ 5 % 4 H-2.5%r 3 W+ 1 Hr12 %




